Flughafenausbau ?

BlUndniszeitung

Nein zum Flughafenausbau

Setzen wir dem unbezahlbaren Flughafenausbau :
_— Seite 4
am 25- Aprll ein Endel Hoffnungstréger Ryanair — Partner

. . . . . fur die Zukunft in Blankensee?
Sagen wir stattdessen Ja zu einem sozialen und umweltfreundlichen Liibeck.

Die Interessen einer
Fluggesellschaft sind nicht

Beim Birgerentscheid tber den FlughaferiDie Haushaltssituation der Hansestadt LubecEinrichtungen, fir den Erhalt und Ausba ) " ’
die Interessen der Stadt

Lubeck-Blankensee geht es um weit mehr alist desolat. Die Steuersenkungspolitik dewnserer Schulen und Kindertagesstatten g
nur darum, ob die Gesellschaft RyanAir ihreschwarz-gelben Bundesregierung spitzt dieseraucht. Es wird Ubrigens auch gebraucht fi Seite 5
Billigflieger auch weiterhin von Blankensee ausweglose Lage, in der sich alle Kommunedie Instandsetzung der wintergeschéadigte
in Richtung Mallorca abheben lassen kanrbefinden, noch weiter zu. Die HansestadStral3en.
Denn die Absicht der Initiatoren des BiirgerLibeck muss sich darauf konzentrieren, ihre
begehrensla zum Libecker Flughafedie Aufgaben in der sozialen, kulturellen undWir lehnen es auch aus klimapolitischel Mit RyanAir in die Klimakatastrophe
Hansestadt Libeck dazu zu verpflichteninfrastrukturellen Daseinsvorsorge fiir ihreGriinden ab, mit stédtischem Geld de
den Flughafen in stadtischer Eigenregie bi§€inwohner zu erfillen. Fir abenteuerlicheFlugverkehr zu subventionieren. Alle sind
mindestens 2012 auszubauen und auch ohhevestitionen bleiben da keine Spielrdumesich einig, dass die C@Belastung der
einen privaten Investor zu betreiben, wirdAusbau und Betrieb eines Flughafens geErdatmosphare wegen des bedrohliche
nicht »nur« 7,5 Millionen kosten, wie unshdéren aber nicht in den AufgabenkreisKlimawandels reduziert werden muss Seite 6
zunachst weisgemacht werden sollte, sondeder kommunalen Daseinsvorsorge. Dag&ine Forderung gerade der Billigfliegerei,
zwingend eine Investitionskette von bis zu 6nterscheidet sie grundlegend vom Busverie mit einem starken Anwachsen de
Millionen Euro auslésen. kehr, der Unterhaltung von Schulen oder deklimaschadlichen Flugverkehrs verbunde
Kindergartenversorgung. ist, verbietet sich daher.
Inzwischen haben selbst die Beflirworter des
Flughafenausbaus ihre Zahlen 6ffentlich nacilleiniger  finanzieller  NutznieBer des Wir lehnen eine 6ffentliche Subventionierung
oben korrigieren missen. Plotzlich erforderkommunalen Weiterbetriebs des Flughafenson Blankensee aufl’erdem ab, weil di
die erste Ausbaustufe statt vier gleich siebeist RyanAir, eine Fluggesellschaft, dieLarmbelastigung der Anwohnerinnen ung
Millionen Euro fir Investitionen. Dazu kom- von minimalen Start- und LandegebihrerAnwohner reduziert werden muss und nich
men die zusatzlichen weiteren Millionen furprofitiert. Entgelte, die bei weitem nicht noch gesteigert werden darf.
den Weiterbetrieb des chronisch defizitarelkostendeckend sind, so dass es — anders als
Airports bis 2012. Damit verdoppelt sichimmer wieder versprochen — niemals eineWir wollen eine Stadt und eine kommunale
die Kosten fir den stadtischen Haushaltkostendeckenden Betrieb von BlankensePolitik, die ihre Menschen und deren sozial
Die Berechnungen werden zwar ehrlicher -geben wird, auch wenn die PassagierzahléBelangeinden Mittelpunktstellt. Dazugehoren
aber ist das noch die Grundlage, auf der imoch so sehr steigen sollten. Daran wird#ir uns selbstverstandlich auch alle, die heutg
Burgerbegehren Unterschriften gesammekiuch die immer wieder ins Spiel gebrachtéhre Arbeitsplatze bei der Flughafengesell
wurden? RyanAir-Basis kaum etwas andern, fiir die eschaftgefunden haben. WirbegriRendaherd
aber ohnehin keine verbindliche Zusage deBeschluss der Birgerschaft, die Existenz dg
Es ist kein Zufall, dass sich kein privaterBilligfluglinie gibt. Flughafenbeschéftigten durch Arbeitsplatzsey=\{{=¥e]
Investor gefunden hat, der dieses finanzi- bei der Stadt und ihren Betrieben zu sichern
elle Risiko ubernehmen wollte: Der Wir lehnen es daher ab, mit kommunalen
Lubecker Flughafen rechnet sich einfactMitteln einen Flughafen auszubauen undVir sagen NEIN zum Flughafen, weil wir

Fluglarm — nicht nur lastig,
sondern gesundheitsschadigend!

Jugendkultur und Easyjetset
Eine gewinnbringende

nicht — wie Ubrigens alle vergleichbarenzu betreiben, der von den letztlich leererlA zu Libeck sagen! Alternative
Regionalflughéfen, die sich im WettbewerbVersprechen des Billigfliegers RyanAir Kommt zum Aktionstag!
um die Billigfluglinien unterbieten. Auch abhéngt. Wir fordern alle Birgerinnen und Blrger Impressum

die Landesregierung hat schon das erste der Hansestadt Lubeck auf, sich am Burger-

»Take Off-Konzept« des Birgermeisterswirlehnen es ab, noch weitere Haushaltsmittedntscheid zum Flughafen zu beteiligen und
klar als unrealistisch eingeschétzt. In dien das Millionengrab Flughafen Blankenseedort mit NEIN zu stimmen.
Kostenverantwortung wird sie ohnehin nichzu werfen. Dieses Geld wird fir den

einsteigen. Erhalt unserer sozialen und Kkulturellen



Warum Planfeststellung?

Infrastrukturprojekte, zu denen Stralen undenannten Planfeststellungsbeschluss  zu
Flughafen gerechnet werden, bedirfen eindseriicksichtigen. In diesem Beschluss sind die
Planfeststellungsverfahrens. So schreibt es dbeantragten Baumanahmen und Investitionen
Gesetzgeber vor. Der Sinn dieses Verfahrerfestgeschrieben — und die Behorde begriindet,
liegt in einer rechtzeitigen Beteiligung undwarum sie wie geplant auszufiihren sind.
Information der betroffenen Bevélkerung. Der
Vorhabenstrager, hier die Flughafen GmbHFalls die Einwender ihre Interessen im einmal
hat detailliert vorzutragen, warum und wie sieergangenen Planfeststellungsbeschluss nicht
die BaumaRnahmen durchfiihren will. berticksichtigt finden, haben sie die Méglich-

keit, gerichtlich gegen den Planfeststel-
In einem Planfeststellungsantrag begriindétingsbeschluss vorzugehen. Gegen die
die Flughafen GmbH, warum die geplantemusbauplanung des Liubecker Flughafens sind
MaRRnahmen im offentlichen Interesse erdeshalb insgesamt vier Klagen anhangig.
forderlich sind und nur so zum Erfolg
dieses Projektes fiihren werden. Diesebie Zustandigkeit liegt beim Oberver-
im Allgemeinen sehr umfangreiche undwaltungsgericht (OVG) in  Schleswig.
ausflihrliche Antrag wird zunachst derSehen die Klager ihre Interessen auch
Planfeststellungsbehérde des Landes zuwrach dem Beschluss des OVG immer
Prifung Ubergeben. Kommt diese Prifungioch nicht berlcksichtigt, konnen sie als
zu einem positiven Ergebnis, so erfolgt einaveiteres Rechtsmittel die Revision vor dem
Offentlichkeitsbeteilung durch  Auslegung Bundesverwaltungsgericht (BVG) in Leipzig
der Planunterlagen. Betroffene Blrger undeantragen. Ein rechtskraftiger Planfeststel-
anerkannte Verbénde erhalten Gelegenheiingsbeschluss wird also ggf. erst nach einer
ihre  Einwendungen zu den vorgestellterEntscheidung des BVG vorliegen.
Planungen schriftlich vorzutragen.

Bei den derzeit anhangigen Klageverfahren
Nach der Prifung der Einwendungerhat die Flughafen GmbH mit Schreiben vom
durch die Planfeststellungsbehérde wirc24. Juli 2009 das Ruhen des Rechtsverfahrens
ein Erorterungstermin anberaumt, in denbeantragt, da der Planfeststellungsbeschluss
die Einwender ihre Argumente erlauternderzeit nicht umgesetzt werden soll bzw.
und mit Vertretern der Behorde und derrkeinerlei BaumaRnahmen vorgesehen sind.
Vorhabenstrager diskutieren kénnenDas Gericht sieht daher im Moment gar keinen

Flr einen Blrgerentscheid
— nattrlich gegen den

Wenn die Einwendungen berechtigt sindGrund, sich tiberhaupt mit diesem Verfahren FlughafenaUSbaul

dann ist die Planfeststellungsbehdrde verzu befassen.
pflichtet, diese Einwendungen in ihrem so

»Ich stimme mit Ministerprasident
Peter Harry Carstensen (CDU) Uberein,
dass der Betrieb eines Flughafens
keine 6ffentliche Aufgabe ist, sondern
von privaten Investitionen getragen
werden muss.«

Gabriele Hiller-Ohm
Bundestagsabgeordnete (SPD)

»Die Haushaltssituation der
Hansestadt Libeck ist desolat.
Wir kdnnen keine weiteren
Haushaltsmittel in den Flughafen
Blankensee investieren.«

Peter Reinhardt
Vorsitzender der SPD-Burgerschaftsfraktion

Libecks Burgerinnen und Birger sind aufalso aus einer Gesamtzahl von 175.000
gerufen, Uber die Frage zu entscheiden, oBtimmberechtigten mindestens 35.000 von
die Hansestadt Libeck »abweichend vonthrem Anliegen uberzeugen und an die
Birgerschaftsbeschluss vom 26. Novembewahlurne bringen. Und selbstverstandlich
2010« den Liibecker Flughafen »in Eigenregieniissen die Befiirworter dann auch noch die
ausbauen und nach erfolgtem Ausbau biStimmenmehrheit erreichen.
einschlieBlich 2012 weiterfihren soll, auch
wenn vorher kein privater Investor gefunderUnd genau hier treten die Gegner des
wird. Flughafenausbaus auf den Plan. Wir treten ein
fur eine Mehrheit der Nein-Stimmen. Sorgen
Auf den Weg gebracht wurde der Entscheidim eine Mindestbeteiligung missen wir uns
durch ein Birgerbegehren (Unterschrifteneabeinicht machen. Allerdings setzen wir nicht
sammlung fur einen Burgerentscheid). darauf, dass die Flughafenbeftirworter schon
am so genannten ,Quorum“ (erforderliche
Wir alten es fur gut und richtig, die Mindestzahl) von 35.000 Stimmen scheitern.
Entscheidung uber diesen wichtigen Konflikt
den Birgerinnen und Birgern zu Uberlassetunser Bekenntnis zum Biirgerentscheid
Wir, die Gegner des Flughafenausbausals einem Instrument der demokratischen
wollen Uber eine offene und sachlicheBeteiligung und Selbstbestimmung der
Diskussion eine demokratische Mehrheit inBiirgerinnen und Biirger ist eben auch ein
Birgerentscheid erreichen. Unsere PositioBekenntnis zu einer hohen Beteiligung an
in dieser Auseinandersetzung ist ein klareder Abstimmung. Unser Ziel am 25. April
LNein!* zu Ausbau und Weiterbetrieb desist eine hohe Wahlbeteiligung und eine
Flughafens durch die Hansestadt Libeck. breite Mehrheit fur unser ,Nein!* zum
Flughafenausbau. Um so deutlicher wird das
Die Hiirde des Burgerentscheids ist fur di€Ergebnis zugleich das Zeichen setzen fir
Beflrworter des Flughafenausbaus hochden verantwortlichen Umgang mit knappen
Die schleswig-holsteinische =~ Kommunal-Haushaltsmitteln und auf diesem Wege auch
verfassung schreibt vor, dass mindesterf$ir ein soziales Liibeck. — Dabei kdnnen Sie
20 Prozent der Stimmberechtigten dasins aktiv unterstiitzen, indem Sie mit einem
Begehren unterstitzen missen. Sie mussgNein!* am Birgerentscheid teilnehmen.

Schutzgemeinschaft gegen Fluglarm (SGF) — ein Rickblick




In Lubecks Haushalt ist kein Geld
fur einen Flughafen

Ende Februar hat die Liubecker Birgerschaft den Haushalt fiir das Jahr 2010 verabschie-
det. Hohe Wellen schlagt seither die Diskussion um das beschlossene Rekordde!zit von
105 Millionen Euro. Noch gar nicht eingestellt in den Haushalt sind dabei jene optimis-
tisch gerechneten 7,5 Millionen Euro, die durch den Birgerentscheid fir den Flughafen

ausgegeben werden sollen.

CDU und FDP - Politik gegen alle
Vernunft?

»Die Hansestadt Liibeck betrachtet es allund lie die Hansestadt Liibeck auf rund 33
gemein nicht als eine kommunale AufgabeMillionen Euro Schulden sitzen. So weit, so
einen Regionalflughafen zu betreibeies schlecht...
beantragte die CDU gemeinsam mit der SPD
am 29.01.2009 in der Lubecker BirgerschaftUmso (iberraschender im Dezember 2009
Und die Birgerschaft stimmte mit groBerdie Flughafen-Wende in Teilen der Lubecker
Mehrheit zu. Die Vernunft hat gesiegt — soPolitik. FDP-Fraktionsvorsitzender Thomas
dachten erleichtert die meisten LiibeckerinneBchalieswollte offenbar sein Profilals Kandidat
und Libecker, mide der jahrzehntelangefiir das Amt des Libecker Wirtschaftssenators,
Subventionen in den Flughafen Blankensee.schéarfen (der tbrigens zugleich Sozialsenator
ist, was die FDP gern vergisst) und machte den
So wie in Lubeck dachten ein halbes JahAusbau des seit Jahren hochsubventionierten
spater — nach der Bundestagswahl und déflughafens Blankensee zu seinem Thema.
Landtagswahl in Schleswig-Holstein — auctEr zettelte ein Birgerbegehren fir weitere
die Konservativen in Bund und Land. DerFlughafensubventionen aus dem stédtischen
schwarz-gelbe Koalitionsvertrag der neuermHaushalt an. Dabei erhielt er Schitzenhilfe
Berliner Regierung sagt hierzu grundsatzlichvon CDU §$Was schert uns unser dummes
»Aufgabe der Privatwirtschaft ist es, Perso-Geschwatz von gestern?und Wirtschafts-
nenverkehr, Gutertransport und Logistik zuverbénden. lhr erklartes Ziel: Durch einen
betreiben. Aufgabe des Staates ist es, eiri&irgerentscheid soll die Burgerschaft ge:
zukunfts- und leistungsfahige Infrastrukturzwungen werden, erst einmal weitere vier
zu garantieren... — Investitionen in dieMillionen Euro stédtische Zuschiisse in den
Verkehrsinfrastruktur werden wir auf hohemFlughafen zu pumpen.
Niveau fir Strale, Schiene und Wasserstrale
sicherstellen.«Das heif’t, einen Ausbau derWas die sonst so kilhlen Rechner aus der
deutschen Flughafeninfrastruktur — im Ver-Wirtschaft bewusst verschweigen: Die vier
trag bewusst nicht erwéhnt — hat die BundesMillionen sind nur ein Tropfen auf den heil3en
regierung derzeit nicht grof3 auf dem Zettel. Stein. Nach Berechnungen von Fachleuten
werden in den nachsten Jahren rund 60
Genau das gleiche Bild bei der neuen CDUMillionen Euro benétigt, um Blankensee
FDP-Landesregierung in Kiel. Dort hei3tanforderungsgerecht fiir den internationalen
es im Koalitionsvertrag vom Oktober 2009Flugverkehr auszubauen. In Bund und Land
zum Thema Luftverkehr: »Wir setzen aufschiitteln die schwarz-gelben Parteifreunde
private Investitionen in regionale Flughafeniuber soviel Unvernunft nur verstandnislos
als Impulsgeber fiir die ortliche Wirtschaft.mit dem Kopf. Ministerprasident Harry Peter
Eine direkte Flughafenbeteiligung schlieBerCarstensen (CDU) brachte in einem Brief
wir jedoch aus.« Wo die schwarz-gelbe Einan Libecks SPD-Kreisvorsitzenden Peter
Stimmen-Mehrheit in Kiel bestenfalls nochThiel? klar zum Ausdruck, wie rosig er die
eine Zukunft fur einen Flughafen sieht,Zukunft des Flughafens Blankensee sieht:
fuhrt sie wie folgt aus: »Im Rahmen eines>Ein finanzielles Engagement des Landes
Luftverkehrskonzeptes werden wir denin Form einer Beteiligung an der Liibecker.
Standort Kaltenkirchen Gberprufen.« Flughafengesellschaft schlieRe ich aus.«

Undwas taten die von CDU und FDP genannteBleibt die Frage: Warum sollten die Lubec-
privaten Flughafen-Investoren? Die Firmakerinnen und Liibecker beim Birgerentscheid
Infratil, bislang 90-Prozent-Anteilseigner amam 25. April dimmer entscheiden als unser
Flughafen Blankensee, zog sich zum OktobeWlinisterprasident?

2010 aus der Flughafengesellschaft zuriick

weiteren Einnahmeverlusten, die nicht kom-
pensiert werden.

Mit der Umstellung der Rechnungslegung auf
die »doppische« Buchfiihrung, die sich grob
gesagt mit der kaufmannischen Buchfiihrung
eines Wirtschaftsunternehmens vergleichen
lasst, wird die kommunale Schuldenlast jetzt
gnadenlos sichtbar. Lubeck hat 2010 erstmals
einen solchen doppischen Haushalt vorgelegt
und Schulden in Héhe von 1,3 Milliarden Euro
ausgewiesen. Uber das Vermogen, das diesen
Schulden gegenibersteht, kdnnen im Moment
nur Spekulationen aufgestellt werden. Zah-
len aus der derzeit erhobenen Inventur des
Vermogensbestandes werden erst fur die Mit-
te des Jahres 2010 erwartet. Allerdings wird
auch ein aktuell bewertetes Inventar kein bis-
her Ubersehenes Tafelsilber mehr aufdecken,
das zur Deckung der Schulden bedenkenlos
abverkauft werden koénnte.

Es ist leicht, von »freiwilligen« Leistungen
der Stadt zu schwadronieren, bei denen jetzt
und endlich harte Einschnitte notwendig seien.
Solche Sparmafinahmen kénnen die grundle-
gende Misere des stadtischen Haushalts nicht
wenden. Sie fihren nicht mehr zum Ausgleich
zwischen Einnahmen und Ausgaben. Ohnehin
ist dieses Sparpotenzial in den vergangenen
Jahren mit einer einzigen Konsequenz aus-
geschopft worden: Der Gestaltungsspielraum
kommunaler Politik zeigt das typische Krank-
heitsbild der galloppierenden Schwindsucht.

Neben der Forderung nach einer generel-
len Neuordnung der kommunalen Finanzen
durch den Bund und die Lénder bleibt Lubeck
vorerst nur die Verwaltung der Notlage. Dazu
gehért zwingend die kritische Uberpriifung

von Investitionen. Wenn sich eine Investition

grundsatzlich nicht rentiert, dann &ndert sich
das auch nicht durch das bloRe Winken mit
Investitionszuschissen aus Kiel. Das sich In-
vestitionen in diesen Flughafen nicht rechnen,
hat Infratil bewiesen. Als erfolgreiche Betrei-

ber von Flughé&fen haben sie sich bei Zeiten
verabschiedet.

Die Aufgabe einer wirtschaftlich sinnlosen

Investitionskette ist auch und selbst dann ein
Schritt zur Haushaltskonsolidierung, wenn die
Stadt damit vorherige Investitionen verloren
gibt. Lubeck ist leider nicht in der gleichen

beneidenswerten Situation wie Infratil. Es ist
keiner mehr da, an den die Stadt ihre Betei-
ligung zuriickgeben kénnte. Und der Verlust
wird nicht dadurch rentierlich, dass er mit

weiteren Millionen ausgestopft und vergro-

Rert wird.

In diesem Haushalt ist kein Platz mehr fir den
Flughafen!




WWW.

Die Interessen einer
Fluggesellschaft sind nicht die
Interessen der Stadt

»Der Luftverkehr finanziert sich nicht tiber Maschine eine Million Euro Beihilfe fir die
Steuern, sondern Uber Gebilhren bzw. Enfusbildung der Crew.

gelte, die die Infrastrukturanbieter (Flug-

hafen, Flugsicherung, Wetterdienst) vorOffentlich wird gesagt, RyanAir wolle
den Nutzern (Airlines) erheben und dieeine Basis auf dem Flughafen einrichten,
letztlich von den Kunden der Airlines tbertatséchlich aber ist es der Flughafen, der
das Ticket bezahlt werdenSo fantasievoll eine Basis fir RyanAir einrichten soll.
sieht die Wirtschaftlichkeit des LuftverkehrsAm irischen Flughafen Shannon hat diese
in einem Positionspapier mehrerer deutscheBilligfluggesellschaft seit finf Jahren eine
Luftfahrtunternehmen aus. Offenbar kenneiBasis, die bis heute nicht in die »schwarzen
die Verfasser den Lubecker Haushalt nichtZahlen« gekommen ist. Nun will RyanAir dort
Hier werden aus der »leeren Kasse« deweniger Nutzungsentgelte an den Flughafen
Stadt die jahrlichen Verluste des Flughafengahlen. Trotzdem wollen Birgermeister und
ausgeglichen, weil der Flughafen von seineWirtschaftssenator die Zukunft des Lubecker
Hauptnutzerin, der Billig-Airline RyanAir, Flughafens von einer RyanAir-Basis abhéngig
Entgelte erhebt, mit denen sich der Flughafemachen.

nicht finanzieren lasst. Die Fluggaste zahlen

fir ihr Ticket einen Billig-Preis, der der pri- Ein neuer Investor ist nach dem Ausscheiden

HOffnungStréger Ryanair — Partner vaten Fluggesellschaft Gewinne und dendes privaten Anteilseigners Infratil aus der
.. . . stadtischen Flughafen Verluste in jahrlichefFlughafen GmbH nicht in Sicht. 60 Millionen
fur d e ZU ku nft N Blan kensee? Millionenhohe bringt. Euro innerhalb von zehn Jahren wollte Infratil

in den Ausbau investierenweil die Privaten

Ryanair unterhlt im Moment 41 Base Uber dit.asen”unverantwortlichen Zustar)das bgsser k('jnngnw_ie es von konservativgr
in ganz Europa, da steht der einzelr:‘la}ssen dle_ Initiatoren des E_SUrgerentschadsnd Ilbera!er Seite immer heit. Das Kapital
Flughafen natijrlici'l auf einer ganz schwache%e Burgerinnen und B_Urgerllm AUnkIa}r_en. Essoll nun, einem neuen Konzept von Dezember
Verhandlungsbasis. Und das trifft erst rech ird so getgp, als.selen mit vier Millionen2009 _zufolge, die Stadt als Investor selbst
fiir den Flughafen.Lubeck 2u, dem gerad _urq !nvestl_tlonsmltteln und 3,5 Mio Euro auftrc_alben,unterwqtgrerVerschuldung durch
fiir den aktuellen Sommerflubplan Linienilqwatétsmmem der Flughaf_en ge__rett_et.Kredltaufnahme mit Zinszahlungen.
gestrichen wurden mit der Begrindung ein Es wird verschmeggn, dass diese niedrigen ) )
2u niedrigen Auslastung. Ubrigens vdm:égtrage tber 30 Mio Euro Ausgaben unAl?er selbst dann‘, wenn  sich n_och_ ein
7U Recht: unter allen deﬁtschen Flughafe mittelbar nach sich ziehen (Entwésserungprivater Investor finden sollte, wird ihm

i Ft.‘:irmschutz, Stellplatze, Zinsen, u.a.). Deschon jetzt zugestanden, dass ihm die ersten

die von Ryanair angeflogen werden, ist dl‘?(ostendeckungsvorschlag fur den BurgerentAusbaumalRnahmen von der Stadt spendiert

Auslastung der Maschinen in Lubeck dlescheid betrifft nur einen sehr kleinen erstenverden. Und wenn die Insolvenz droht,

i‘l::lezzt;?stih;’:ﬂg d';":'ﬁi':e?ha;nzegg af::}c:reerﬁusbauschritt, der anschlieBend der Billigfindet er schon jetzt im Flughafen-Konzept

wergdgen de Landerechte warten wu’r de. ist al ﬂuggesellschaft RyanAir die Einrichtung einerv_om Dezemper 2009 _die _Zu;igherung, dass

auf Gedeih und Verderb auf Ryanair m’it ceina asis f_i]r die Stationierung ihrer Maschinerflnan2|glle Mlttel fur die Liquiditat aus _der

knallharten Geschattspolitik angewiesen érmt‘)gllchen soll. Von den Kosten fir diedoch eigentlich leeren Kasse der Stadt in den

; "~ - ' Einrichtung einer Basis ist dabei noch nichflughafen flieRen werden.

Extrem erfolgreich fur Ryanair (aktuelle einmal die Rede, auch nicht von der Frage, wer

E;thseenr;‘efﬁr élz G'\e/lslltl:lﬁ;cfjti:arti:rrOg’Scr?Lﬁgrdie Kosten tragen soll. Eine Stellungnahme deWirtschaftliche Risiken, die aus Klagen gegen

des Libecker Flughafens: ca. 50 Mioeﬂrma RyanAir dazu konnte der Biirgermeisteden Planfeststellungsbeschluss, aus einem
: : in der Februarsitzung der Burgerschaft nichschwebenden Gerichtsverfahren mit einer

Euro), zeigt sich .auch das Gebahrgn d?forlegen. anderen Fluggesellschaft und aus MaBnahmen
Fluggesellschaft in anderen Bereichen:

Mangelnde Transparenz bei der A ich der Europaischen Kommission gegen wo-
angende 'ransparenz bel der AUSZEIChNUNG;e i wohl auch eher gegen das Geschéftoglich unzulassige Beihilfezahlungen ent-

vznenT;;:ketgrelsgn, m!eserablerd Serwc it der Basis gesprochen, denn die Firmatehen, werden einem Investor von vornherein
IgetgtenuPTéritzeerE57§S?/2?1I95rggy L;jrzlerr?;rrﬁ:en QanAir hat schon im Jahr 2002 mitgeteilt,nicht zugemutet. Angemessene Nutzungs-
bei einem groBen.Nachhaltigkeits-Rankin ass sie fir den‘Betrieb eingr Basis Gelentgelte_von Fluggesell§chaften einzunghmen,
der Irish Times* bei dem Verantwortlichkeitq,om Flughafen einnehmen will: fir jedengebe dlg Marktlage nicht her. Allf-: finan-

" b Arb’eitnehmern Umwelt un luggast funf Euro; fur jede neue Fluglinieziellen Risiken des Flughafens bleiben also
gegenL: er Gesellschaft b’ d 00.000 Euro; wenn Blankensee ein Umkunftig bei der Stadt, obwohl bekannt ist,
%ﬁsadn;sermacﬁes;asair neiz\rlﬁnzteravézr Zer&teigeflughafenWerdensolleine halbe Milliondass Regionalflughafen in vergleichbarer
) . € ZUzro: kostenfreie Grundstiicksnutzung faiSituation dauerhaft Jahr fir Jahr Verluste in
einem attraktiven oder gar Z'“"Ierl":lSS'ge'%inen Hangar; kostenfreie Nutzung vonMillionenhéhe einfahren.

Geschéftspartner. Und fiir diesen Partneg.. .
den Flughafen auszubauen, fiir 60 Mio. Euféuroraumen. Und vom Staat auRerdem pro

und mehr, das kann keine zukunftsfahige
Investition werden. Zumindest nicht dann,
wenn man mit einem cleveren Geschéftsmann »Ich denke,

wie Michael O’Leary nicht auf Augenhthe ;
verhandeln kann. Und dazu ist in Libeck V.On der_ Stadt gesponsﬂerte Flerezer
offensichtlich niemand in der Lage; die sind keine APfgabe“ far
Schuldenberge bei der Stadt und am Flughafen das Allgemeinwohl.«
beweisen es allzu deutlich.

Frank Herion, Architekt



»Fliegen immer billiger, Busse und
Bahnen immer teurer. Das ist nicht nur
klimapolitischer Wahnsinn, sondern
widerspricht auch der sozialen

und globalen Gerechtigkeit.«

Christoph Kleine
Avanti - Projekt undogmatische Linke

Fluglarm — nicht nur l&stig,
sondern gesundheitsschéadigend!

Rund hundert Jahre hat es gedauert, von dend erhéhen das Risiko, an Diabetes Typ Il
Erkenntnis der Gesundheitsgefahrdung bigu erkranken und Ubergewicht zu entwickeln,
hin zum weitgehenden Verbot. Nein, nichtin einer US-amerikanischen Studie an 18.000
beim Fluglarm, sondern bei einem ehemal®ersonen wurde gezeigt, dass Menschen,
sehr weit verbreiteten und hoch geschéatztetie weniger als vier Stunden pro Nacht
Baustoff, dem Asbest. Hundert Jahre erfolgschliefen, ein um 73 Prozent erhdhtes Risiko
reiche Lobby-Arbeit, zum Schaden derfiir Ubergewicht erlangen. Wer im Schnitt
Gesundheit! Ob es beim Fluglarm ebenséinf Stunden pro Nacht schlummerte, dessen
lange dauern wird? Verfettungsrisiko war immerhin noch doppelt
so0 hoch. Auch sechs Stunden Schlaf sind wohl
Fluglarm wird von vielen Zeitgenossennoch nicht genug: Immerhin um 23 Prozent
immer noch als Belastigung eher harmloseerhoht war das Risiko fur Ubergewicht bei
Natur angesehen, aber in den letzten zettieser Gruppe.
Jahren wird stéandig mehr bekannt Uber die
gesundheitsschadigenden  Wirkungen voiWor dem Hintergrund einer starken Zunahme
Fluglarm. Insbesondere nachtlicher Fluglarnvon Diabetes und Ubergewicht gerade bel
fuhrt zu psychischen und Schlafstérungeniiingeren Personen ist nicht zuletzt aus
wie in einer umfangreichen Studie an cadiesem Grunde eine strikte Begrenzung von
800 000 Flughafenanwohnern gezeigt wurdéJmgebungslarm geboten.
Und das Gefahrliche dabei: Nicht nur die
bewusst erlebten Schlafstorungen sind lastiyerkirzter und/oder schlechter Schlaf mindert
und gesundheitsschadigend, sondern audlberdies die Abwehrkréfte unseres Korpers
die nicht wahrgenommenen Storungen degnd fiihrt zu einem erhéhten Risiko, an
Schlafes wie eine nur geringe Anderung delnfektionen zu erkranken. Bei weniger als
Schlaftiefe bzw. -qualitat hinterlassen ihresieben Stunden Schlaf pro Nacht erhéht sich
Spuren. das Risiko, an einer Erkaltung zu erkranken,
auf das dreifache im Vergleich zu einer
Der Korper verbleibt fir langere Zeit in einemachtstiindigen Schlafdauer.
Zustand der vegetativen Erregung. Dadurch
vergroRert sich das Risiko, an BluthochdruclAuch jingste Beobachtungen, dass néchtlicher
und Herzinfarkt zu erkranken bzw. zu sterbenFluglarm das Risiko fiir Krebserkrankungen
Damit tragt Fluglarm zur Ausbreitung dererhéht, kann durch diese larmbedingte
ohnehin bereits filhrenden Erkrankungsgrupp8chwachung des Immunsystems mit erklart
innerhalb der Todesursachenstatistik iwerden.
Deutschland bei.
All diese Erkenntnisse aus den letzten Jahren
Nachtlicher, aber auch taglicher Fluglarmlassen nur einen Schluss zu:
mindert die Leistungsfahigkeit des GedachtEine Bevolkerung, die bereits tagsiber
nisses und insbesondere die Lernleistungesténdig steigendem Verkehrslarm ausge-
von Kindern. Die Anstrengungen der Politik,setzt ist, braucht unbedingt eine ungestérte
die Leistungen unseres Bildungssystems zNachtruhe! Dasim Grundgesetz verankerte
verbessern, werden also durch eine Zunahnigecht auf kérperliche Unversehrtheit darf
von Fluglarm konterkariert. Stoérungen undnicht durch Verkehrslarm unterlaufen
Verkirzungen des Schlafes konnen tberdiegerden, und keinesfalls durch néchtlichen
zu einer gestorten Glukosetoleranz fuhrefrlugléarm!

»lch bin dafur Arbeitsplatze
nur dort zu subventionieren,
wo es allen Birgern und
Birgerinnen nutzt.«

Eka von Kalben, 45 Jahre
Landesvorsitzende SH Biindnis 90 / Die Griinen

Mit RyanAir in die
Klimakatastrophe

cken!ug innerhalb Europas wird pro Fluggast
fast soviel CQin die Atmosphére geblasen
wie die durchschnittliche Einwohnerin In-
diens in einem ganzen Jahr freisetzt. Das
»klimavertragliche Jahresbudget« jedes Er-
denbewohners setzten Wissenschaftlerinnen
auf 2.000 bis maximal 3.000 kg G@n. Fir
einen einzigen Flug nach Mallorca werden
davon schon 860 kg verbraucht, insgesamt
landet die durchschnittliche Bundesburgerin
bei ca. 8.000 kg.

Es sind die Industriestaaten, die den Kili-
mawandel verursacht haben und weiter
verursachen. Und es sind vor allem die Ein-
wohnerlnnen der armsten Lander des Stidens,
die unter den Folgen zu leiden haben. Rund
2,4 Milliarden Menschen leben auf dem Land
und sind direkt von der Landwirtschaft abhan-
gig. Veranderungen des Klimas, wie vermehrt
auftretende Durren oder Stirme, bedeuten fur
sie eine unmittelbare Geféhrdung der Exis-
tenz. Der ansteigende Meeresspiegel bedroht
den Lebensraum vieler Menschen, die an der
Kiste leben. Kleine Inselstaaten, wie Tuva-
lu im Pazi"k, drohen schon bald komplett zu
verschwinden.

Die Klimafrage ist aber auch in Deutschland
und auch in Libeck in erster Linie eine soziale
Frage. Denn naturlich ist der Zugang zu Flug-
reisen auch in Lubeck nicht gleich verteilt.
Das Geld, das jetzt in den Flughafen gepumpt
werden soll, wird vor allem denjenigen feh-
len, fur die trotz der niedrigen Ticket-Preise
ein Italien-Urlaub oder ein Kurztrip nach Lon-
don ein unerreichbarer Luxus bleibt.

Es gibt viele Menschen in Lubeck, fur die es
eine unglaubliche Erleichterung wére, wenn
die Buspreise statt immerzu erhéht endlich
einmal gesenkt oder noch besser gleich ganz
abgeschafft wurden. Mobilitat fangt im Alltag
an. Ein solches Konzept wiirde ein Stiick mehr
soziale Gerechtigkeit schaffen und gleichzei-
tig CO, einsparen.

Kurzum: »Nein« beim Burgerentscheid
— fur das Klima und fur die Klimagerech-
tigkeit!

»Der!Billig ugverkehr!walzt!iber!die!Erzeugung!
hochwirksamer Klima-Abgase und mit der
indirekten Subventionierung durch die Steuerzahler
— wie kaum ein anderes Verkehrsmittel — seine
okologischen und 6konomischen Kosten auf die
Gemeinschaft und zukiinftige Generationen ab.
Sein weiteres Wachstum tber den Ausbau des
Flughafens Blankensee mit 6ffentlichen Geldern
(und Schulden) zu ermdglichen, ist weder 6ko-
logisch, 6konomisch noch sozial mit einer
nachhaltigen, zukunftsfahigen Entwicklung
Liibecks zu vereinbaren.«

Reinhard Degener, BUND Liibeck und S-H



WWW.

Was bedeutet ein JA zum
Flughafenausbau?

durch die Stadt gemeint war, um einen
rechtskraftigen Planfeststellungsbeschluss
(PFB) zu erlangen.

Mit Ihrem ja zum Flughafewerp“ichten Sie

die Birgerschaft das gesamte Investitions-
volumen in Héhe von 67 Mio. EUR, in den
Lubecker Haushalt einzustellen. Nur mit der
Bereitschaft das gesamte Investitionsrisiko
zu Ubernehmen kann die Rechtssicherheit des
Planfeststellungsbeschlusses erlangt werden.

Selbst ein viel gepriesener Teilausbau kann
erst dann beginnen, wenn ein rechtskraftiger
PFB vorliegt, der nicht vor Herbst 2011 zu er-
warten ist. Ob es diesen rechtskraftigen PFB

jemals gibt, ist fraglich. Nach Einschétzung Die Hinterlassenschaften des

des Ministeriums ist mit der derzeitigen Pla-

nung eine Rechtssicherheit des PFB nicht zu Flug hafenS

erlangen.

Es ist schon eine beachtliche Leistung, wi&enau dieser Fall ist nun eingetreten. Anfang
es der Leitung eines Flughafens seit zehp009 verkiindete Infratil, sich aus Lubeck zu-
Jahren immer wieder gelingt, trotz gewalti-riickziehen zu wollen. Ein héchst unginstiger
»Ich fithle mich dem Biirgerschafts- ger Rickschlage und steigender De"zite dieitpunkt: Einen Planfeststellungsbeschluss
VY C IR ot vor et oadenen uunt s Fuaus dom nouen veratre gab o roch e
k:ann_!dm! nan_Z|eIIe!VerantW0rtung Uberzeugungsarbeit mit dem damaligervestor kein Planfeststellungsbeschluss. Mit
furleinen!Regional ughafen Geschéftsfihrer Herrn Dr. Steppe, der es geielen Zugestandnissen gelang es der Stadt
alleine nicht tragen.« schafft hat, die De'zite des Flughafens bisschlieBlich, Infratil bis zum Oktober 2009 an
Ende 2004 auf immerhin 15,26 Millionenden Flughafen Liibeck zu binden.

Euro anzuhaufen, um dann die Birgerschaft

Gabriele Schopenhauer um weitere Hilfe und Unterstiitzung zu bitten.Alle Bemiihungen der Stadt, einen neuen In-
Stadtprasidentin vestor und Betreiber des Flughafens zu "nden,
Zur Vermeidung der Insolvenz sah sich zunsind seither gescheitert. Auch das Land hat
damaligen Zeitpunkt die Stadt verplichtet, eindeutig erklart, diesen Flughafen nicht be-
diese Schulden zu tibernehmen, da die Flugreiben zu wollen oder die De"zite zu tragen.

H hafengesellschaft (FLG) nicht in der LageSo kam fir Lubeck die bittere Konsequenz. Im
WaS bedeUtet emn N EI N Zum war, wirtschaftliche Verluste zu vermeiden.Oktober 2009 musste der Flughafen fur 25,6
Allein der Schuldendienst, das sind die ZinseMillionen Euro zurlickgekauft werden. Diesen
FlughafenaUSbaU ? und die Tilgung aus diesen Altlasten betru@etrag hatten die Neuseelander an Investi-
im Jahre 2009 noch 1.363.800 Euro. tionen und aufgelaufenen Verlusten in den
Mit Ihrem nein zum Flughafen geben sie einMit lhrem nein zum Flughafen votieren Sie o Flughafen gesteckt. Wie Recht hatte doch Herr
eindeutiges Bekenntnis, den Versprechungegegen die Verschwendung von Steuergeﬁ's Konsequenz sollte ein privater Investor undReinhardt mit seiner Aussage im Jahre 2005.
der Flughafen GmbH nicht mehr zu folgen undiern. Betreiber des Flughafens gesucht werden. Dies
das Abenteuer Flughafen mit bisher aufgelau- schien zunéchst mit Infratil zu gelingen. UndOhne  rechtskraftigen  Planfeststellungsbe-
fenen Verlusten in Hohe von 41,7 MillionenMit Ihrem nein zum Flughafen ermoglichen SO war der LN vom 15.04.2005 zu entnehmeschluss glaubt wohl ernsthaft niemand mehr
Euro endgiiltig zu beenden. Sie den Segel- und Sportliegern, ungestﬁrpLubeck wird Grof3lughafen, RyanAir hat mit an einen Investor. Deshalb will die Hansestadt

ihren Flugbetrieb durchzufihren und ihrernfratil vereinbart, in Blankensee eine zweiteden kompletten Ausbau in Eigenregie durch-
Mit Ihrem nein zum Flughafen zwingen Sie wichtigen Beitrag in Bezug auf JugendarbeiPeutschland-Basis einzurichten und bis Endgiihren, so dargestelltim »Take-Off«-Konzept,

die Verwaltung, sich umgehend und ernsthaftu leisten. 2006 zwei Millionen Passagiere abzufertigen.dn der Hoffnung dann einen Betreiber zu-"n
mit alternativen Nutzungskonzepten fir das ) den. Ein mehr als gewagtes Unterfangen,
Flughafengelénde zu befassen. Dieser Traum scheiterte am Beschluss degenn alle Risiken liegen bei der Stadt und die

Oberverwaltungsgerichtsim PlanfeststellungsHansestadt ist von einem potentiellen Betrei-
verfahren, der den Ausbauplanen ein jaheser erpressbar.

Ende bereitete. Trotz dieses Ruckschlages

blieb Infratil dem Flughafen treu und es wurdéwir alle dirfen nicht zulassen, dass sich die
; A oF ] vereinbart, moglichst zlgig ein neues PlanHansestadt in ein weiteres unkalkulierba-
»Lieber be_' Pls_a gut abschneiden, feststellungsverfahren in Auftrag zu gebenres "nanzielles Risiko stiirzt. Annahernd 65
alslnach!Pisal iegen. « Ende Dezember war der Vertrag mit InfratilMillionen hat der Flughafen diese Stadt be-
perfekt — gezahlt wurden von dem vereinteits bisher gekostet. Es ist unverantwortlich
barten Kaufpreis von 13 Millionen am Endenoch einmal 67 Millionen fiir zuklinftige Bau-

Antje Jansen noch neun Millionen Euro. »Wenn bei diesemmaRnahmen zu investieren — in der schlichten
DIE LINKE, Mitglied des Landtags, Vertrag etwas schief geht, zahlt die Stadt aHoffnung darauf, dass dieses Abenteuer viel-
Mitglied der Brgerschaft (Fraktionsvorsitzende) les zuriick, mit Zins und Zinseszins«, so Petdeicht gut ausgehen kénnte.

Reinhardt, Fraktionsvorsitzender der SPD, in

den LN vom 26.10.2005. So bitter und teuer eine Schlief3ung ist, in der

letzten Konsequenz durfte sie eher ein Ge-
winn fir die Hansestadt sein.




»Statt unnétiger millionenschwerer

GroRprojekte wie den Flughafen, bendtigen
wir in unserer Stadt Geld fiir dringende
Investitionen in Kindergérten, Schulen und
soziale Einrichtungen, die allen Menschen
unabhangig!von!Herkunftlund!"nanziellen!
Méglichkeiten zur Verfiigung stehen.«

Martin Kiirle, 45 Jahre, verheiratet, 2 Kinder,
Sozialpadagoge, Sprecher Liubecker Netzwerk
Jungenarbeit, Betriebsrat Jugendhilfetrager

Kein Flughafenmitarbeiter wird
arbeitslos!

Ist Ryanair fiir die Tourismusbilanz
von Lubeck wirklich wichtig?

risten sind im letzten Jahr deutlich gesunken
(-10 Prozent), trotz steigender Passagierzah-
len am Flughafen (+28 Prozent).

Diese Entwicklungen sind auch auf der Gra-
"k deutlich zu erkennen: Seit dem Start von
Ryanair hier in Lubeck (im Jahr 2000) steigen
sowohl Passagierzahlen, als auch die jahrli-
chen De"zite am Flughafen massiv an; ein
vergleichbarer Anstieg bei den Zahlen der
auslandischen Géste ist aber nicht erkennbar.
Da bleibt eigentlich nur eine Erklarung: Von
Blankensee aus liegt es sich glinstig weg, vor
allem in den warmen Suden. Im Gegenzug
kommen aber kaum Touristen aus dem war-
men Suden zu uns nach Lubeck. Es ist also zu
fragen: Warum soll der Libecker Steuerzahler
unseren Hamburger oder dénischen Nachbarn
den Urlaub am Mittelmeer bezahlen?

»Dass die IHK den Eindruck erweckt,
die gesamte Libecker Wirtschaft
wolle den Flughafen, argert mich
mallos. Sie spricht nicht

im Namen unserer Firmal«

»Wir brauchen keinen Flughafen.
Soviel an Energie zu verschwenden
um z.B. in London zu ,shoppen*
"ndelich!pervers. «

Brigitte Kokemohr

Steuerberaterin Dorothea Schulze-Busack

Geschaftsfuhrerin Trullala Spielwaren GmbH
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Jugendkultur und Easyjetset

Mit der Liberalisierung des Flugverkehrs und dem AufkomBei der Planung des Verkehrs miissen beide Faktoren be-
men von Billigluggesellschaften hat sich in der Luft einrlicksichtigt werden, nicht vorrangig die Pro"tinteressen von
kleiner Klassenkampf vollzogen. Fliegen, friiher ein Privile¢(apitalinvestoren. Das bedeutet ein Stopp der Privatisierung
reicher Exzentriker, war auf einmal fur fast jedermann mogles Schienenverkehrs. Es muss fir eine !dchendeckende,
lich. Hartz IV-Empfangern und Freunden der spatromischemweltfreundliche sowie erschwingliche Mobilitat gesorgt
Dekadenz ist dieses Vergniigen angesichts der vorgesehewerden.

15,70 Euro im Monat fur Verkehr natirlich weiterhin fremd.

Junge Hedonisten aber wurden zum Easyjetset. Der Besudgtgehodrige des Easyjetset wéren jedoch mit diesen Vorschla-
eines Clubs in der eigenen GroRstadt gilt fur sie als anachgen noch nicht zufrieden, denn sie wissen, fir das Bahnfahren
nistisch. Zum Taxitarif liegt man tiber das Wochenende zbenétigt man Zeit, die sie nun einmal nicht haben. Auch der
Europas angesagten Partys und punktlich zur Uni, Schule od@mfort der Ziige, den ein Flug mit den recht begrenzten Sitz-

Arbeit wieder zuriick. Pizza-Essen in Rom, Sightseeing Iachen eines Billigliegers vermissen lasst, die Ryanair—CheEine gewn’]nb”ngende

Prag oder ein Champions League Spiel in Barcelona mit déviichael O‘Leary schon dazu veranlassten Uber eine Extra-

erschwinglichen Flieger - kein Problem. Fliegen hat also ggebiihr fir Ubergewichtige nachzudenken, kann sie nicht

nug positive Aspekte, was sicher auch der Grund ist, wardiherzeugen.

iber 40.000 Libecker kiirzlich fur den Erhalt des kostspieligen

Flughafens Blankensee stimmten. Zeit ist schlief3lich Geld — eine fragwiirdige Einstellung, die
in unserer Leistungsgesellschaft vorherrscht, die Arbeitslose

Jetzt kdnnte man das Ganze so weit spinnen, dass man behadpr Burnout-Opfer vermutlich aber durch andere Erkenntnis-

tet, die Unterstutzer des Projektes um CDU und FDP seise infrage stellen kénnten. Jedoch Entschleunigung des Alltags

plotzlich Freunde des Klassenkampfs und der Jugendkultuwie soll das funktionieren?

geworden, und die Zeiten, in denen man den Rotstift zuerst bei

Jugendzentren anlegen wollte, seien vergessen. Ziel sollte es sein, fiir eine Gesellschaft frei von Existenzangs-
ten, Arbeitsstress und Leistungsdruck zu kampfen, in der Zeit

Doch zu ernst ist das Thema Flughafen angesichts dese ganz andere Bedeutung hat als heute. Wo weniger Ar-

Klimawandels und seiner gravierenden Folgen wie Ubebeit nicht zwangslau"g Verarmung und Verelendung, sonderfr

schwemmungen, Durren, Ressourcenkonlikte, Artensterbe@|lick bedeutet. Viel Arbeitszeit lieBe sich bereits im tiber!is

Hunger- oder Wasserkrisen. Denn bei jedem Flug mit Ryaigen Flughafen Blankensee einsparen.

nair, Easyjet und Co entstehen klimaschadliche Abgase vi@e@schwindigkeit wére fur unser Easyjetset nicht mehr so

Kohlendioxid und Stickoxide sowie Kondensstreifen, die daantscheidend und die Attraktivitat von 6kologischen Verkehrs-

Klima weiter aufheizen. mitteln wiirde steigen.

Verstandlich ist aber auch, dass solange die deutlich kBilligliegen ist nur ein Versuch den eigentlichen Widerspruch

mafreundlichere Bahnfahrt von zum Beispiel Liubeck nacvon Spafl? und Kapitalismus aufzuheben.

Berlin immer noch teurer ist als ein Flug quer durch EuAenn wir Euch dazu auffordern im April mit einem Nein ge-

ropa, Menschen das Flugzeug als Reisemittel bevorzugeen den Flughafen Blankensee zu stimmen, tun wir das nicht,

Absurderweise genief3t der Flugverkehr Befreiung von dem Euch die Party zu vermiesen, sondern weil wir fir das

Mehrwert- und Mineraldlsteuer, die Bahn aber nicht. Streben nach wahrer Sinneslust und Genuss sind — natrlich
okologisch korrekt.

Wie lasst sich der Wunsch des Menschen nach bezahlko-

bilitat mit den Anspriichen der Umwelt in Einklangrigen?

Nein zum Flughafen!
Ja zur Party!

Kommt zum Aktionstag
Sa 17.4.2010

11 - 15 Uhr
auf den Schrangen!

Mitmachen!

Alternative

Kontakt tiber ImpreSSUm

www.nein-zum- ughafenausbau.de
oder kommt zum Biindnistreffen
im Akzente Haus, Huxstr. 85
donnerstags 19 Uhr
oder fragt in den Fraktionsbiiros der GRUNEN,
der LINKEN und der SPD

»Auch nach einem Ausbau des Flughafens
wird die Flughafengesellschaft immer Verluste produzieren,
die Libeck ausgleichen muss.«

Dr. Andreas Tietze, 48 Jahre

MdL, verkehrspolitischer Sprecher der Landtagsfraktion
von Biindnis 90 / DIE GRUNEN
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www. nein-zum-flughafenausbau.de

Im Bindnis NEIN zum Flughafenausbau wirken demokratische
Initiativen, Gruppen, Parteien oder Einzelpersonen mit, die sich zum
Ziel setzen, beim Burgerentscheid zum Ausbau und Weiterbetrieb
des Lubecker Flughafens eine Mehrheit fir "Nein" zu erreichen.
Das Biindnis akzeptiert unterschiedliche Bewertungen, politische
Richtungen und Argumente ihrer Mitglieder.

Spendenkonto:Schutzgemeinschaft gegen Fluglarm e.V.
Stichwort: Biindnis NEIN zum Flughafenausbau
Kontonummer 41 87 73

Kreissparkasse Herzogtum Lauenburg, BLZ 230 527 50



